
Szczegółowa specyfikacja techniczna

 Szczegółowa Specyfikacja Techniczna D-06.03.01 

POBOCZE Z WYSIEWKI KAMIENNEJ UMOCNIONE 
DESTRUKTEM Z FREZOWANIA 

1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej  szczegółowej  specyfikacji  technicznej  (SST) są wymagania  dotyczące wykonania i  odbioru 
robót drogowych związanych  związanych ze ścinaniem i uzupełnianiem poboczy gruntowych kruszywem łamanym i 
umocnienie destruktem z frezowania.
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa  specyfikacja  techniczna  jest  stosowana  jako  dokument  przetargowy  i  kontraktowy  przy  zlecaniu  i 
realizacji robót na drogach publicznych. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonywaniem nawierzchni 
poboczy gruntowych umocnionych destruktem z frezowania. 
Nawierzchnię poboczy można wykonywać na drogach obciążonych każdym ruchem. 
Nawierzchnię  z  destruktu  należy  wykonywać  jednowarstwowo  i  układać  na  podłożu  gruntowym  naturalnym,  w 
przypadku gdy jest to grunt przepuszczalny 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Nawierzchnia twarda nieulepszona - nawierzchnia nie przystosowana do szybkiego ruchu samochodowego ze 
względu  na  pylenie,  nierówności,  ograniczony  komfort  jazdy  -  wibracje  i  hałas,  jak  np.  nawierzchnia  tłuczniowa, 
brukowcowa lub żwirowa. 
1.4.2. Nawierzchnia  żwirowa  -  nawierzchnia  zaliczana  do  twardych  nieulepszonych,  której  warstwa  ścieralna  jest 
wykonana z mieszanki żwirowej bez użycia lepiszcza czy spoiwa. 
1.4.3. Pobocze gruntowe - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, umieszczenia 
urządzeń bezpieczeństwa  ruchu i  wykorzystywana  do ruchu pieszych,  służąca jednocześnie  do bocznego oparcia 
konstrukcji nawierzchni.
1.4.4. Destrukt bitumiczny (frez) - materiał mineralno-bitumiczny, rozkruszony do postaci okruchów związanych
lepiszczem bitumicznym, powstałym w wyniku frezowania warstwy lub warstw nawierzchni drogowej w temperaturze
otoczenia, lub w wyniku kruszenia w kruszarce brył pochodzących z rozbiórki starej nawierzchni.
1.4.5. Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie.
1.4.6. Odkład - miejsce składowania gruntu pozyskanego w czasie ścinania poboczy.
1.4.7. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania uzupełnienia poboczy położone poza pasem drogowym.
1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 
podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.
1.4.9. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami 
podanymi w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
2. MATERIAŁY 
2.1. Materiały do nawierzchni z destruktu 
Mieszanka z destruktu na pobocza gruntowe powinna być pozyskana z odkładu w pobliżu budowy. Krzywa uziarnienia 
mieszanki powinna mieścić się w granicach krzywych obszaru dobrego uziarnienia, podanych na rys. 1. Skład ramowy 
uziarnienia podano w tablicy 1. 

Tablica  1.  Skład  ramowy  uziarnienia  optymalnej  mieszanki  żwirowej  Rzędne 
krzywych granicznych uziarnienia 
Wymiary przechodzi przez sito, % wag. 
oczek kwadratowych sita nawierzchnia 

jednowarstwowa  lub 
warstwa  górna 
nawierzchni 
dwuwarstwowej 

warstwa  dolna 
nawierzchni 
dwuwarstwowej 

mm a1 b1 a b 
50 - - - 100 
20 - - 100 67 
12 - 92 88 54 
4 86 64 65 30 
2 68 47 49 19 
0,5 44 26 28 11 
0,075 15 8 12 3 

2.2. Wymagane jest  zastosowanie kruszywa łamanego sortowanego 0-32. 
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Rysunek 1. Obszar uziarnienia optymalnych mieszanek żwirowych 

2.3. Emulsja kationowa asfaltowa.
Należy stosować drogowe kationowe emulsje asfaltowe spełniające wymagania określone w „WT-3 Emulsje Asfaltowe
2009”
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania nawierzchni żwirowej 
Wykonawca  przystępujący  do  wykonania  nawierzchni  poboczy  umocnionych  destruktem  powinien  wykazać  się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 
-koparek i ładowarek do odspajania i wydobywania gruntu,
-spycharek,
-równiarek lub sprzętu rolniczego (pługi, brony,
-kultywatory) do spulchniania, rozkładania, profilowania,
-sprzętu  rolniczego  (glebogryzarki,  pługofrezarki,  brony  talerzowe,  kultywatory)  lub  ruchomych  mieszarek  do 
wymieszania mieszanki optymalnej,
-przewoźnych zbiorników na wodę do zwilżania mieszanki optymalnej, wyposażonych w urządzenia do równomiernego 
i kontrolowanego dozowania wody,
-walców statycznych trójkołowych lub dwukołowych, lekkich i średnich, walców wibracyjnych. 
3.3. Sprzęt do ścinania i uzupełniania poboczy

Wykonawca  przystępujący  do  wykonania  robót  określonych  w  niniejszej  SST  powinien  wykazać  się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu:
- zrywarek, kultywatorów lub bron talerzowych,
- równiarek z transporterem (ścinarki poboczy),
- równiarek do profilowania,
- ładowarek czołowych,
- walców,
- płytowych zagęszczarek wibracyjnych,
- przewoźnych zbiorników na wodę.
- skrapiarki.
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4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport destruktu 
Destrukt  można  przewozić  dowolnymi  środkami  transportu  w  warunkach  zabezpieczających  je  przed 
zanieczyszczeniem i rozsegregowaniem, nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 
4.3. Transport kruszywa
Przy  wykonywaniu  robót  określonych  w  niniejszej  SST,  można  korzystać  z  dowolnych  środków  transportowych 
przeznaczonych do przewozu gruntu.
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Ścinanie poboczy
Ścinanie poboczy może być wykonywane ręcznie, za pomocą łopat lub sprzętem mechanicznym wg pkt 3.2.
Ścinanie  poboczy  należy  przeprowadzić  od  krawędzi  pobocza  do  krawędzi  nawierzchni,  zgodnie  z  założonym  w 
dokumentacji projektowej spadkiem poprzecznym.
Nadmiar gruntu uzyskanego podczas ścinania poboczy należy wywieźć na odkład. Miejsce odkładu należy uzgodnić z 
Inżynierem.
Grunt pozostały w poboczu należy spulchnić na głębokość od 5 do 10 cm, doprowadzić do wilgotności  optymalnej 
poprzez dodanie wody i zagęścić.
Wskaźnik zagęszczenia określony zgodnie z BN-77/8931-12 [3], powinien wynosić co najmniej 0,98 maksymalnego 
zagęszczenia, według normalnej metody Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1].
5.3. Przygotowanie podłoża 
Podłoże gruntowe pod nawierzchnię poboczy gruntowych umocnionych destruktem z frezowania powinno spełniać 
wymagania określone w SST D-04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża”. 
Podłoże powinno być odwodnione w przypadku gruntu nieprzepuszczalnego poprzez ułożenie warstwy odsączającej z 
piasku o wskaźniku wodoprzepuszczalności  większym od 8 m/dobę, według zasad określonych w SST D-04.02.01 
„Warstwy odsączające i odcinające”. 
5.4. Wykonanie nawierzchni poboczy
5.4.1. Uzupełnianie poboczy
W  przypadku  występowania  ubytków  (wgłębień)  i  zaniżenia  w  poboczach  należy  je  uzupełnić  materiałem  o 
właściwościach podobnych do materiału, z którego zostały pobocza wykonane. 
Miejsce, w którym wykonywane będzie uzupełnienie, należy spulchnić na głębokość od 2 do 3 cm, doprowadzić do 
wilgotności  optymalnej,  a  następnie  ułożyć  w  nim  warstwę  materiału  uzupełniającego  w  postaci  mieszanek 
optymalnych określonych w OST D-05.01.01 „Nawierzchnia gruntowa naturalna”. Wilgotność optymalną i maksymalną 
gęstość szkieletu gruntowego mieszanek należy określić laboratoryjnie, zgodnie z PN-B-04481 [1].
Dodatkowo na całej szerokości pobocza (zgodnie z dokumentacją projektową) i przy grubości zgodnej z dokumentacją 
projektową należy uzupełnić pobocze kruszywem łamanym 0-32.
Zagęszczenie ułożonej warstwy materiału uzupełniającego należy prowadzić od krawędzi poboczy w kierunku krawędzi 
nawierzchni. Rodzaj sprzętu do zagęszczania musi być zaakceptowany przez Inżyniera. Zagęszczona powierzchnia 
powinna być równa, posiadać spadek poprzeczny zgodny z założonym w dokumentacji projektowej, oraz nie posiadać 
śladów po przejściu walców lub zagęszczarek.
Wskaźnik  zagęszczenia  wykonany  według  BN-77/8931-12  [3]  powinien  wynosić  co  najmniej  0,98  maksymalnego 
zagęszczenia według normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1].
5.4.2. Wbudowanie i zagęszczanie mieszanki z destruktu 
a) Mieszanka z destruktu powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, przy użyciu równiarki. Grubość 
rozłożonej warstwy mieszanki powinna być zgodna z projektową 
Mieszanka po rozłożeniu powinna być zagęszczona przejściami walca statycznego gładkiego. Zagęszczenie poboczy 
należy  rozpocząć  od  dolnej  krawędzi  i  przesuwać  pasami  podłużnymi  częściowo  nakładającymi  się,  w  kierunku 
krawędzi  jezdni  bitumicznej.  Zagęszczenie  należy  kontynuować  do  osiągnięcia  wskaźnika  zagęszczenia  nie 
mniejszego niż 0,98 zagęszczenia maksymalnego, określonego według normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-
04481 [1] i BN-77/8931-12 [6]. 
Wilgotność mieszanki w czasie zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej. W przypadku gdy wilgotność 
mieszanki jest wyższa o więcej niż 2% od wilgotności optymalnej, mieszankę należy osuszyć w sposób zaakceptowany 
przez Inżyniera, a w przypadku gdy jest niższa o więcej niż 2% - zwilżyć określoną ilością wody. Wilgotność można 
badać dowolną metodą (zaleca się piknometr polowy lub powietrzny). 
5.4. Utrzymanie nawierzchni poboczy gruntowych umocnionych destruktem 
Nawierzchnia poboczy po oddaniu do eksploatacji powinna być pielęgnowana. W pierwszych dniach po wykonaniu 
nawierzchni należy ja uzupełniać aby była jednorodna. 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Nie ma konieczności wykonywania badań mieszanki destruktu z frezowania. 
6.3. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości nawierzchni umocnionych poboczy 
6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej nawierzchni podaje tablica 2. 
Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 

Lp. 
Wyszczególnienie badań Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 
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1 Ukształtowanie osi w planie co 100 m oraz w punktach głównych łuków poziomych 
2 Rzędne wysokościowe co 100 m 
3 Równość podłużna co 20 m na każdym pasie ruchu 
4 Równość poprzeczna 10 pomiarów na 1 km 
5 Spadki poprzeczne 10  pomiarów  na  1  km  oraz  w  punktach  głównych  łuków 

poziomych 
6 Szerokość 10 pomiarów na 1 km 
7 Grubość 10 pomiarów na 1 km 
8 Zagęszczenie 1 badanie na 600 m2 nawierzchni 

6.3.2. Rzędne wysokościowe 
Odchylenia rzędnych wysokościowych nawierzchni od rzędnych projektowanych nie powinno być większe niż +1 cm i 
-3 cm. 
6.3.3. Równość poboczy 
Nierówności podłużne nawierzchni na poboczach należy mierzyć łatą 4-metrową, zgodnie z normą BN-68/8931-04 [5]. 
Nierówności poprzeczne należy mierzyć 4-metrową łatą. Nierówności nawierzchni nie powinny przekraczać 15 mm. 
6.3.5. Spadki poprzeczne nawierzchni 
Spadki poprzeczne poboczy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją 0,5%. 
6.3.6. Szerokość poboczy gruntowych 
Szerokość poboczy nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż -5 cm i +10 cm. 
6.3.7. Grubość warstw 
Grubość warstw należy sprawdzać przez wykopanie dołków kontrolnych w połowie szerokości poboczy. Dopuszczalne 
odchyłki od projektowanej grubości nie powinny przekraczać 1 cm. 
6.4. Sprawdzenie odwodnienia 
Sprawdzenie  odwodnienia  należy  przeprowadzać  na  podstawie  oceny  wizualnej  oraz  pomiarów  wykonanych  co 
najmniej  w  10  punktach  na  1  km i  porównaniu  zgodności  wykonanych  elementów odwodnienia  z  dokumentacją 
projektową. 
6.5. Zagęszczenie nawierzchni 
Zagęszczenie mieszanki należy badać co najmniej dwa razy dziennie, z tym, że maksymalna powierzchnia nawierzchni 
przypadająca  na  jedno badanie powinna  wynosić  600 m2.  Kontrolę  zagęszczenia  nawierzchni  można wykonywać 
dowolną metodą. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką  obmiarową  jest  m2  (metr  kwadratowy)  wykonanej  nawierzchni  poboczy  umocnionych  destruktem  z 
frezowania. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. Roboty uznaje się za zgodne z 
dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji 
wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 nawierzchni żwirowej obejmuje: 
-prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
-oznakowanie robót, 
-spulchnienie, wyprofilowanie i zagęszczenie ze skropieniem wodą podłoża gruntowego lub warstwy -odsączającej, 
-dostarczenie materiałów, 
-dostarczenie i wbudowanie mieszanki destruktu, 
-wyrównanie do wymaganego profilu, 
-zagęszczenie poszczególnych warstw, 
-przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
Normy 
1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu 

2. PN-B-11111 Kruszywa  mineralne.  Kruszywa  naturalne  do  nawierzchni  drogowych.  Żwir  i 
mieszanka 

3. PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 
4. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego 
5. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą 
6. BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
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